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?. 4 # Rollen
Start, Steigflug
Horizontalflug
Lendung
Stillsetzen und Anlassen des Triebwerkes im Flug
Flug mit stehendem Motor
2.9.1 Luftschraubenverstellung
Langsamflug und Uberziehverhalten
Trudeln
Flug bei Regen - Achtung '
Flugbetrieb in der kelten Jahreszeit und
bei Vereisungsgefahr
Betrieb ohne Stitzrader
Sicherheit des Triebwerkes
Befestiqung der Fallschirmaufziehleine
HaubennotabwurfF
Einweisung
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2.4 llla.-ainln
2.2 Termingemale Wartung, Kontfall!ﬂ
2.2.1 Flugklarkontrolle
2.2,2 Stundenkontrollen Triebwerk
2. 2.3 Luftschraubenkentralle
2.2.4 Stundenkontrollen fluguwerk
2.2.4,1 50 Stundenkontrolle des Flugwerkes
2.2.4.2 100 Stundenkontrolle des flugwerkes
2.2.5 Fehrewerk und Bremse
2.2.6 Wertung der Batterie
2.2.7 Jahrliche Uberholung und Nechprifung
Nicht termingebundens Kontrollen
Reparaturen
Luftschravbénwechsel
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. infullmenge: 2,% 1

Lloruck: Bereich 1-4 atu

Mirgestwart bei 2500 U/min 1,0 atu

ltemperatur: Mindestwert uur dem Start 50° L5
tei Flugon mit Ueralsungsqefuhr nicht unter 70°C

Hochstwert 1“0 C
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Peste 2 Blatt-Holzluitschraube
HQ 11 -150 B 65 L oder HO 11 ~150 B.TE N
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l Jlvorrat im Ku: belgehiuse 2, 1
Mindectvorret 1,5 1 (untere Puzlstubanzalga)
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2 Das Bordnetz ist (iitfﬁﬁiuthui'dli
- Sicherungsautometen gegen bh@rlﬂ!t und gegen Kurzschlul ge-
" sichert.

nu

/|  des AnleGrelais) susge
1.7 Sicherungssutomaten B Fed

-

Ahlaﬂs(runkruisns} mittels

.ichtmeschine|Lichtmaschire
Ducellier Ducati

Sicherungseutomst Tur die Batterie 23R 20 A
Sicherungsautomet fUr den GCenerator 20 A 17 A

Bei KurzschluB oder Uberlast springt der rote Knopf der Si-
cherungsautomaten hervor. Nach Beseitigung der Ursache kann
der Knopf wieder hineingedrickt werden. Bei starker Batterie-
entladung (z.B. mehrfache AnlaBversuche im Winter) kann wih-
rend darauffolgendem Triebwerkslauf (Flug) der Knopf des Si-
cherungsautomaten Nr. 11 (siehe Schaltplan im Betriebshand-
tuch Seite 14) herausspringen. Er ist dann jesweils nach ca. 2
Minuten hineinzudricken, sonst erfolgt keine Battarialadung

mehr.

&

Ampéremeter

Cas Ampéremeter zeigt bei laufendem Triebwerk im Normalfall
keinen Strom an, des heiBt, die Batterie ist gelesden. Wurde
die Batterie entleden, dann zeigt das Ampdremeter bsi lesufen-
dem Triebwerk den Ladevorgang oer Batterie en (Zeiger in Rich-
tung +). Sind sehr viele 2zusatzliche elektrische Verbraucher
engeschlossen, oder steht des Triebwerk und es sind elektri-
sche Verbraucher sngeschlossen, so zeigt das Ampédremeter die

Stromentnahme sus der Batterie an (Zeiger in Richtung -).
Deuernder kraftiger Zeigeramusschlag nech + (ca.10A) bei lau-




H&chstzulﬂillg. $ilthui ‘
Manbvergeschwindigkeit
Hochstzuldssige Gnnchtlﬂﬂiiktit hni:
ausgefahrenen Storklappen \

Fahrtmcs;armgrkin;unggu

roter Strich 190 kam/h
gelber Bogen 150...190 km/h Vorsichtsbereich)

gruner Bogen B0...150 km/h Normalbereich)

Cewichte

Leergewicht ca. 400 kp
Zuladung (einschl.Kraftstoff) ca. 210 kp
Hochstzul. Fluggewicht 610 kp
Hochstzul, Cewicht der

nichttragenden Teile 450 kp

-sighe Betriebs-

Handbuch Seite 17




"Haubennotabwurf: | Rk g
Vorderen und oberen Griff ziehen, Haube nach rechts
wegschieben," Aol : !

An der Rickwend des Bcpinkrunilaa

"Gepdck - max. 10 kg"

2riechian den Sitzen am Trimmhebel
"Kopflastig - Trimmung - Schwanzlastig"

Am Rumpfricken, neben dem Tankeinfiilldeckel:
"Flugbenzin AVGAS 100L oder Tankstellen-Superbenzin,
Tankinhalt: 44 1" (bzw.551)

An der Rumpfbespannung iber dem Hauptrad:
"2,1 eti", Uber dem Spornrad: "2,5 atiu"

Am Oleinfillstutzen: "@1 2,5 1"

Am Instrumentenbrett:

"Achtung! Flug bei Regen - Flughandbuch beeschten"

"Bel Motorbetrieb - Kuhlluftklappe auf"

"Rauchen verboten” _» falls vorhanden
"START-CHECK: Kleppfligel gesichert; MHaube verriegelt,
Angeschnallt, Trimmung, Bremsklappen eingefahren, Ru-
derkontrolle, Benzinhahn, Kraftstoffvorrat, Kuihlluft-
klappe auf'
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13

14
15

16)

n-tmn {smnim mm_ he M aumﬂu.
tung kontrollieren. * v

Ruderprobe; jedes Ruder wird vom Pﬁhrtrlitz aus htti-
tigt; Freig2ngigkeit prifen. Sitz des rechten Knippels?
FuBsteuerung kontrollieren,

Seilrollen, Seilfuhrung, Seile auf VerschleiB und Knicke
kontrollieren.

Funktion der Stérkleppen vom Flhrersitz aus prifen.
Wirkung und richtiger Einsatz der Bremse,

Funktion der Instrumente, ggf. Funksprechprobe.
Steudruckanlege. In der Steudruckleitung ist eine Mdg-
lichkeit zum Entwassern vorgesehen. Sie ist durch den
Handlochdeckel unter dem Hohenleitwerk zuganglich und
besonders nach einem Flug oder Transport im Htgnn zZu
kontrollieren und ggf. zu entwéissern.

Zustend und Befestigung der Anschnellgurte kontrollieren
Mitgefihrtes Cepack ist mit den dafur vorgesehen Gurten
Zu verzurren,

Fremdkbrperkontrolle.

Heube, Heubenverriegelung, Haubennotebwurf, Notsicht-
fenster kontrollieren.

Sitz der Verkleidungsbleche suf beiden Seiten unten am

Holm/Rumpf,

*)Siehe hierzu Betriebshandbuch Seite X




_ mrm-d- ocder lose
- Schr Bolzen uss. Absicherungen, Kiihiluft
";~rﬁ¢1~£gw Len llihlititung-n und K-il:l--n-
S wd A5, AFreT

len, ob Cas-, Choke-, Heizungs-, 8eliftungs-,
Fedreung- und iﬁhiluftllapg-n-!-titiqung frei-
varrat prifen und ggf. erganzen. Der Olvorrat ist al-
e 1- ' Motorbetriebsstunden, bzw. nach Jedem langeraen
~ Flug zu kentrollieren und ggf. zu erganzen,
4) 01- ung Kraftstoffsystem auf Dichtheit und Scheuerstel-
len kontrollieren,
5) Kraftstoffiiter Uberprifen und ggf. von Uorunrlinlqun—
gen und Wesser reinigen.
&) Motoraufhdngung und Sicherung kontrollieren,
7) Luftleitbleche auf Rissse und festen Sitz kontrollieren.
8}) Motporraum Fremdk@rperkontrolle.
9; Motcrhauben auf Risse prifen, wieder aufsetzen, auf
richtigen Sitz sller Patentriegsl achten.
10; Kontrolle ces Tenkinhaltes,
11) kontrolle der Tankentliiftung. Als Tenkverschlu@ darf
nur der Originslideckel mit Entliftung (Tankdeckelbs-
schriftung innen “"Patent blau”) versandet wardan,

2.3 Luftschraube (sishe such Propellerhandbuch)
e

1) Dis Luftschravbe ist suf Linkerbungen, Risse ung ande-
re Scheden zu Uberprifen, Die Luftschraube lat GFters
von Insekten und Cresresten :u relnigen
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she auch Motorhandbuch)
im Anlassen soll eine
en, dis darauf achtet,
betreten wird. Auf die u.U.
~ des laufenden Propellers miissen all

‘hingewiesen werden, auch evtl.
Vor dem Betdtigen des Anlassers
“frei". Der AuBenstehende bestit
dal der Raum um den Propeller fr

des Starters,

AnlalBvorgang:
Parkbremse ziehen

Person link

todlich

ruf
igt
ei

Kuhlluftklappe auf

Benzinhahn auf

bei kaltem Motor Choke ziehen
Geshebel etws 2 ce sus der Leerleuf
schieben

Hauptschalter aein

eb geno

daB der Raum

W#ﬁ-t-ir'uhgf. ist die

'S von Hand durchzudra-

Nnappkupplung der Magnete
18 vorh

enden sein) und ob ir-
Schwergéngigkeit am Mo-

aller obiger Kontrollen
mmen werdsn,

S vor dem Motorsegler ste

um den Propeller nicht
Gefahr bei Berihrung
Beteiligten des 6fteren

Zuschauer,

t der Pilot in der Kabins
.durch denselben Ruf®"frei
ist. Erst dann dricken

stellung nech vorn
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- 2.48.4 Rollen

giiﬁé(

-undunq sus, Voll-
rickwarts durch-

2 s

;igépi Qirip;hcﬂ. :
den Start des warmen

isen, Gashebel suf Leer-

. e
.

h am Propeller engeworfen werden.
ulen muB sich eine Person im Fihrersitz
. Gas- und Eh’aktbutitigmg’ usw. wie beim Anlassen
' elektr. Starter.

~Beim Anlassen von Hand Bremsklotz vor das Hauptrad legen!
 Sicherer Stand vor dem Propeller, Propeller mit 1 oder 2

- Handen iiber Zindpunkt werfen (Schneppergerausch) derart,
- ¢aB men bei Anspringen sofort mit den Hénden vom Propeller
weg ist. '

Zuerst einige Male mit Zindung "Aus" durchdrehen, nach Ruf

- von innen "Aus", Dann Ziindung ein, Ruf von innen "Ein", Wei-
~ ter wie beim Anlassen mit dem elektr. Starter.

Warmlaufen, Abbremsen (siehe auch Motorhendbuch)

Motor etwa 2 Min. mit 1000 U/min laufen lassen, dann weite-
res Warmlaufen bei 1500 U/min, je nach AuBentemperatur 5-10
Min. bis die Anzeige der Oltemperstur 500 C betragt. Die An-
zeige ist relativ trége, so deB bei 50° C bereits ausreichen-
de effektive Betriebstemperatur gegeben ist, Hat man langer
zum Start zu rollen, so kann das Warmlaufen auch teilweise
wahrend des Rollens erfolgen. Ist der Motor warm (Mindest-
oltemperatur 50° C), dann abbremsen, Bremse ung Hohenruder
angezogen. Langsam auf Vollges gehen. Solldrehzahl 2600 -
2800 U/min, auf Oldruck und Temperatur achten, etwa 20-30
sec. laufen lassen, dann zuriick auf Leerlauf,

Mit dem Falke kann man mit den Stutzréddern ohne Hilfe
rollen, und mit dem seitenrudergekuppelten Spornrad steuern.
Engster Rollkreisdurchmesser 12-15 m. Mit der Backenbremse
a® Heuptrad kann man des Flugzeug jederzeit ramsch zum Ste-
hen bringen. Siehe much 2i,2.14 Betrieb ohne Stitzréder.

Mi-‘ ist es |
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© L Gunst bui etwn 140150 kn/h mit 2700 bia 2000

R ra ;‘ Tr_-.'::" R e L .‘_:_q._f' o '.'. ‘,. : ; i
.;;3r n?ifih1¢;nqiiagiighulqd4nhu£ik1lp_hp/h bei 2800 U/min, ..

hpauucy
Diese kann mit laufendem oder stehendem Motor esusgefuhrt
werden, Anfliegen mit etwa 90 km/h, Uber Position wie beim
Segelflug, Gleitwinkel mit den Storklappen steuern. Der
Gleitwinkel kenn zusatzlich auch durch Slippen gesteuert
warden, was jedoch infolge der guten Klappenwirkung norma-
lerweise nicht notwendig ist. Mit gezogenen Storklappen be-
tragt die Sinkgeschuindigkeit bei B85 km/h ca. 5,9 m/s.
Bai der Lendung mit Geringstgeschwindigkeit (ca, 70 km/h)
setzt der Falke erst mit dem Sporn und dann mit dem
Mauptrasd auf. Die Ausrollstrecke kann mit dear Backenbremse
am Hauptrod wirksam verkirzt werden und botragt ca. 100 m.
Dia Bremse ist mit an dem Stdrklappenbetiétigunshebal snge-
gchlossen und wirkt im letzten Stiick des Klappenausfahrwe-
gs. Deshalb beim Lenden nicht mit voll durchgezogenam
tdrklappenhebal aufsetzen.
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ne :;;in;fﬁngt-ﬁgn i1t'Tﬁ-?ﬁ.km/h; in diesem Bereich
gt des Sinken im Geradeausflug ca. 1,0 n/s.

.”ﬁtthriéa_mit*ihgnﬁtslla-ﬁ Triebwerk kann diam Kuhlluftklappe
- 2ur Verringerung des Widerstandes geschlossen werden. Beta-

tigungshebel links neben dem linken Sitz. Soll das Triebuwerk

~ wieder angelassen werden, ist die Kuhlluftklappe zu Gffnen.
s Der Falke ist ein Tiefdecker. Beim Schieben und gerin-
- ger fluggeschwindigkeit - 75 km/h oder weniger - wird die

Stromung im Winkel Rumpf-Fligel unsauber. Dies kostet Lei-

- stung! Daher beim Segeln, vor allem beim Kurven darauf ach-

ten, daB die Maschine sauber fliegt und méglichst wenig
schiebt! Kontrolle am besten durch Wollfaden, angebracht ca.
20 cm vor der Kabine auf ca. 10 cm hohem Drahtstengel, vor

. Jedem Sitz, Mit diesem Hilfsmittel und einiger Ubung kann
man die Maschine sauber fliegen und beim Kurbeln im Vergleic
zu Segelflugzeugen sehr gute Leistungen erzielen.

-




~Bei vorderen und mittleren Schwerpunktlagen ist es sehr

R

T so, daB mit Erreichen der horizontalen Lage
g6l die Normalfluglage hergestellt werden kann,
lm‘ﬂa}br'l:t:dit Uberziehverhalten wie bei lau-

.

schwierig, 2.T. unmidglich, dan Felke ins Trudeln zu
bringen. Er geht nach dem Abkippen, sofern keine GegenmaQ-
nahmen (Nachlessen des Kniippels) ergriffen werden, in den
Spiralsturz Uber; sus dem er ohne Schwierigkeit in die Nor-
malfluglage eingesteuert werden kenn. Die Betatigung der
Storklappen wird debei empfohlen. -

Auch bei hinteren Schwerpunktlagen ist stationsres Trudeln
nicht moglich. Man kenn zwear durch langsames Uberziehen und
Kreuzen der Ruder Trudeln einleiten, es wird aber nach mexi-
mal 5 Umdrehungen, auch wenn dis gekreuzte Ruderstellung bei-
behalten wird, von selbst beendest; der Falke geht da-
bei in einem Schiebezustand Uber, aus dem er ohne Schwierig-
keiten in die Normelfluglege eingestsuert werden kann.

Wird wahrend des Trudelns das Querruder im Trudelsinn ausge-
schlagen, so geht der Falke in eine Steilspirale uber,
die, um eine zu hohe Geschwindigkeit zu vermeiden, maglichst
rasch besendet werden sollte (si.oben). L

Im ubrigen kann Trudeln durch NormsteuermaBnahmen ohne
Schwierigkeiten bei einem Nachdrehsn von 1/2 Umdre-
hungen beendat werdenj beim Ausleiten sofort weich abfangen;
um zu groBe Geschwindigkeitszunahme zu vermeiden, wird die
Betatigung der Storklappen empfohlen.

Fir Kunstflug ist der Falke nicht zugelassen.

ist. Beim Uberz _ 1
alke verhaltnismaBig langsam nach




B ¥ A5

- ] v
L] . i ..
Lo i

A J- o
omaters (z licha Aun-|
f-'h.,lltﬁzagtzhﬂlhlunbo
Triabuerkes geregelt wer-

ety ist dabei qut zu beobachtan,
250% € keinusfalls Uberschritten
Feuchtigkait (besunders in Wolkennkhe) und bei
Aulaent ;E;%tiﬁ“!ilﬁzzfa =109 und +18° € kann u-rgnnuruor-
#isung suftreten. Sie macht sich durch Drehzahlabfell und un
.tunﬁgnh-;aur;ﬂlt Motors bemerkbar, In diesem Falle ist die
- Vergaservorwdrmung sofort zu ziehan,
Vergaservereisung kann auch baei l8ngeren Gleitflugen mit Mo-
~ tor im Leerleuf auftreten, £s ist daher empfehlenswert in
- diwsem Falle von vornherein die Vargeservorwrmung zu ziee
- hen. Allerdings darf men dann nicht vergessen die Vergaser-
vorwBrmung auszuschalten, wenn die volle Leistung des Trieb-
- werks wieder benttigt wird.
" Bei Betdtigung der Vergaservoruirmung (ohne Eisensatz im
& Vergeser) ist ein Drehzahlabfell keum bemerkbar.
~ Hei warmer, trockener Luft ist die Verqeservorwdrmung in der
.~ "Kelt"-Stellung (Griff hineingedrickt) zu belassen,

" Betrieb ohne Stutzréder
* Der Falke kann auch ohne Stltzrdder betrieben werden,
"~ Roullen mit Motor ist mbglich, wenn am Fligel ein Halfar mit-
~ gaht, Beim Start muO ein Helfer am Fligel mitlaufan bis der
falke mit dem Querruder gehalten warden kann, Het dur
~ Landung kann der Falke mit dem Querruder fast bis Tum
~ Stillstand gehalten werden,




der ey Eiikl andhuuh fFir Hatar-ng*
und tyft chreube lesen!
liegen soll men auf jeden Fall einige ELin-
-th |ln¢u nuf dem Typ erfahrenen Flugzeugfih-

ghﬁn sgllta nun. bevor men mit einer 2. Person startet, zu-
erst eine Anzahl flige allein ausfiihren. Sngnlflugznugruh-
~rer, die keine Erfahrung im Motorflug haben, miissen sich be-
- sonders mit der Bedienung und Uberwachung des Trisbwerks.

und mit dem Startvorgang vertraut machen.

gistungsangaben

e

1 Rollstrecks, Startstrecke

Die hier angegebenen Leistungswerte wurden aufgrund der
wahrend der Musterprifung srflogenen MeBuwerte ermittelt und
kénnen unter den nachfolgenden Bedingung wiederholt werden,
wenn Motorsegler und Triebwerk sich in gutem Zustand be-
finden und der Flugzeugfuhrer uber durchschnittliches Kdnnen

verfugt.
Hochstzuldssiges Fluggewicht: 610 kp

Ebenes GCeldnde mit kurzer Grasnarbe in gutem Zustande. Trok-

" kener Fligel mit glatter Oberfl&che.
Windstille ; Luftdruck entsprechend dem Normaldruck in Platz

Lo —_

o




0 km/h, n = 2800 Upm; |
.'!-_r:giwgl—;:.n;;i Lendeanflug V = 90 km/h
"setzgoschwindigkeit ~C N ea 7O km/h

Flugdauer und Heichweite ohne Kraftstoffreserve!

50901f1u919i5tun39n

Bei stillgelegtem Triebuwerk,
Kiuhl iuf tklappe geschlossen.

ger ingste SJnkgeschwi“diﬂkeit ca. 41,0 m/s bei 75 km/h

beste Gleitzahl ce. 1 : 22 .. bei 90 km/h
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3 angegebens Eelade-
chwsrpunktes im Flu-

‘tuge grofen finflug auf die Flug-

y ist der £inhaltung der vorgeschriebe-
achtung zu schenken.
L i ﬁihﬁ,'ﬁfﬁggnwichts-Sch--rpunhtlage sind er-
ung zulassig:
max. Vorlage : 2,143 m hinter BE
max, Ricklage: 2,33% @ hinter BE

.

‘Beladsplen

P2ulsdung im Fuhrersitz (Besatzung einschlieBlich Fallschirm):
i max, 180 kp auf beiden Sitzen zuszmsmen

- min, 60 kp
" Cepdck max.: 10 kp

S Es ist garauf zu achten, dal zusz2mmen ®mit dem Kraftstoff und

L} Bvtl. Cepadck die auf dem Datenschild angegebenen hochstzulas-
ige Zuladung nicht uUberschritten sird. Fur des Gewicht des

Mreftstoffes sind pro Liter 0,73 kp in Rechnung zu setzen, das

A 'Pinﬂ bei vollem Tank (44 1) 32 kp, bezw. G0 up (bei 551)
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T A e m dyens b e m —

Die Stﬁtzridtr (rechts und llnks gekennzeichnet) werden in die
an den Tragfldgnln vorgesehesnen Eeschlﬂga gesteckt und ver-
raUht .

etzt werden im Rumpfinneren die Querruder an den beiden Trenn-
1ellan angeschlossen und mit Fokkernadeln gesichert, und die
siden Seilzige fur die Storklappen mit den dafir vorgesehenen
;-*%rabinerhaken verbunden., Danach werden die seitlich am Rumpf
‘unter den Fligelhblmen sitzenden Bleche befestigt. Jetzt ist
\och das Hohenleitwerk anzubringen, Am besten wird diese Ar-
beit von zwei Manr ausgefihrt. Die an der Flossenunterseite
‘hervorstehenden Beschlaglaschen (Ruder in gezogener Lage) wer-
‘den auf die zwei rumpffesten Bolzen aufgeschoben. Dann wird

er vordere Hohenflossenbeschlag durch eine Kronenmutter mit
ﬁhm Rumpf verschraubt; die Sicherung erfolgt mit einer Fokker-

Nadel,

Dle Leitwerksverkleidung wird unter die Seitenflosse eingehakt
und mit zwei Patentriegeln cefestigt,




ﬂylindrischa Teil des Hauptbolzens
indestens mit dem unteren Rand
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Genfligel génzlich vem Innenfligel

Ak '
getrennt StraBentransport) so sind zuerst die obe-
ren Besch der Klsppstelle zum Fluchten zu bringsn und der
Obere Bolzen in flugrichtung gesehen von vorn nach hinten ein-
zuschieben. Sicherung mit Scheibe und Splint, Vorheriges Rei-
nigen und fFetten der Cleitteile ist unerl@Blich., Danach ist
‘der Querruderantrieb am Fligeldrehpunkt mit Schraube, Scheibe

- und Stopmutter zu verbinden.

‘Das Klappen der AuBenfliigel geschieht um den oberen Bolzen
;TFI??;TTEFTE—E;;_EE;?EF—SETznn ist Drehpunkt des AuBenfligels)
- Das Kleappen der AuGenfliigel hat an windgeschitzter Stelle (2
"B, im Schutz der Flugzeughalle) zu erfolgen., Dis FlUgelstiitz-
. rader sind zum leichteren Klappen an den Innenfligeln zu mon-
" tieren. Der Steuerknippel und demit die Querruder miissen un-
\ gefahr in Neutrelstellung stehen! Zum Aufklappen des AuBen-
B FTooate drent sin Mann den AuBanfligel lengssn Uber den beune
' punkt hoch, faBt um und 186t ihn langsam nach auBen herunter.
" £in weiterer Mann steht am Drehpunkt und drickt den Innen-
fFliigel herunter und verhindert so ein Hochschnellen und somit
schlagart iges Zusammenfigen der Fligelteile. (Ist ein zweiter
Mann zum FlugelKappen nicht verflgbar, so ist durch Unterbok-
1 ken eines Stutzrades das Hochschnellen und schlagartige Zusam-
& menfigen der fligelteile zu verhindern,) Danach wird mittels
3 Hauptholzﬂngfirf der Hebel des Bolzentrennantrishes in Flug=-
T richtung gesehen von vorn nach.hinten ganz umgelegt. Dadurch

P wird der vordere untere und der
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~ geworden,

NB e e

is Luftsch BRLBE Rt i IREAG O a S so am
Hanger zu befestigen, daQ sie vom Fahrtuwind nicht gedreht wer-
den kann. Die Kabinenhaube ist zu verrisgeln und zusdtzlich
(am hesten mit den Anschnallgurten) zu haltern. ,
Bei Transport im Regen ist, sofern keine wasserdichten Planen
varhanden sind, besonders darauf zu achten, daB nirgends Was-
ser eindringen kann (Klappenspalte, Offnungen fir StoOstangen,
Rumpf und dergl.)! Sind die Flugel beim Transport im Regen naQ
dann sofort im warmen Raum austrocknen, dazu mit
Randleiste nach unten aufstellen!
Aeim Transport des montierten Motorseglers im fluggelande ist
u achten, daB besonders im unebenen Gelédnde der Knip-

darauf z

1' pel mit den Anschnallgurten festgebunden wird, um ein Schla-

gen des Hohenruders zu vermeiden.

.

Aufbocken

Falke kann an den beiden Einstiegbugeln oder an den
orderteil seitlich angebrachten GCewindelochern auf-
erden (zu diesem Zweck Gewindebolzen M 10 einschrau-
11 ist der Falke an den formgebenden

Der }
am Rumpfv

gebockt w
ben). Auf keinen fFa
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Die Nmatharzl ckierung des Flugzeuge in re qhbﬁi on Ab-
 stdanden (ca. 2 blt 4 mal Jahr) ﬂW“U&thilﬁ. F!gllhd ngr Sie
liconfraie Wachs- und Poliermittel zu verwenden. Um Tropfen-
bildung auf dem Lack bei einem evtl. Flug im Regen zu vermei-
dan, 1st das Flugzeug nach dnu Wachsen mit prilentspanntem

Wasser nachzuwaschen,
Ist das Flugzeug nal gaunrdan, so ledert man es ab. Der beste
Lack leidet unter den Witterungseinflissen; und durch sorg-
faltige Pflege und Wartung kann die Heltbarkeit des Lackes und
die Giite der Oberfldche betrachtlich verlangert werden. Ist
das Flugzeug ldngere Zeit in einem Raum abgestellt, so sorge

"~ men gelegentlich fur eine ausreichende Beliftung desselben.

*2 Termingem#Be Wartung, Kontrollen
R I . e

;2.1 Flugklarknntrolle

Die Arbeiten der téglichen Flugklarkontrolle sind selbst-
verstiandlich bej allen Kontroll- und Wartungsarbeiten durch-
sufuhren. Durchfihrung der Flugklarkontrolle siehe Flughand-
buch Seite 10 .

,-2.2 Stundenkontrollen Triebwerk
: B el son, ek it g A o S G, B bl s e e

1) Das friebuwerk ist nach den im Matorhandbuch angegebenan
Betriebsstunden zu kontrollieren. Die Kontrolle ist nach
dem Motaorhandbuch durch:rufuhren.




o

X

X5

Vi,

v e :; ‘. . EAS L
sl ﬂ . ¥ X . g

Led
by e ]

il s, 6
% G

L TN e

50 Stundenkontroils des ¥iltathan.

g Mii 100 Starts bzw., 50 Flugstundan ist aina Schmie-

_-2.“.2

fung vorzunehwen, siehe hierzu Schmierplan Seile 17 |
2) Tiefgrindliches Durchfiihren der Arbeiten der Flugklar-

kontrolle

Flugwerk (siehe Flughandbuch Seite 10)

100 Stundenkontrolle des Flugworkl-

Alle 200 Starts bzw. 100 Flugstunden, jedoch mindestens
cweimal im Jahr sind nachstehende Arbeiten auszufihraen:
1; Motorsegler reinigen

2) Schmierung der 50 Stundenkontrolle durchfihren, siehe

hierzu Schmierplan Seite 11

3) Arbeiten nach Schmierplan 100 Stundenkontrolle dureh-
fuhren, siehe hierzu Schmierplan Seite 11
Die Steuergleitlager werden dulerlich gesiubert und mit
0l geschmiert, Dem unteren Seitenruderlager ist beson-
dere Aufmerksamkeit zu schenken, da es - Je nach Zu- 2
stand des baeflogenen Geldndes -~ leicht dar Verschmut-
zung ausgesetzt ist, ¢
Samtliche Sterrkugelleger sind in geschlossener Ayus-
fFihrung (wartungsfrei mit Fett gefillt). Die Pendel-
kugellager sind mit Fett geschmiert und bediurfen k@i«
ner besonderen Wartung., Wenn sie sehr sterk ver-
schmutzt sind mit Benzin auswaschen 1ind mit Fett

schmiaeren.
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sor (Parkbremse) versshen., Diese soll
vor dem Anlassen betdtigt werden und kann als Parkbremse be-
nutzt werden, ' : '

Zum Feststellen der Bremse wird der Stdorklappenbetitigunge-
hebel seitwdrts neben den 1., Anschlag gezogen, der Park-
bremshebel hochgeklappt und dann der Storklappenhebel losge-
lassen (zweihdndige Bedienung).

Zum Losen der Dremse wird nur der Storklappenhebel angezogen
der Parkbremshebel schwenkt (infolge Eiqengewicht) nach un-
ten ?nd gibt den Stdrklappenhebel frei (einhdndige Bedie-
nun .

Durgh die Abnutzung des Bremsbelages der Backenbremse muB

die Bremse nach Bedarf nachgestellt werden, Dazu ist das lin-

ke Podenbrett im Cockpit zu entfernen und die Bremsseillénge
an der Stellschraube mit Kontermutter zu korrigieren, Dis
Bremsbeldqe sind spdtestens dann zu erneuern, wenn ein
Bremsbelag an einer Stelle auf 1,5 mm Dicke abgeschliffen
ist‘

Soll bei einer Demontage des Fahrwerkes auch das Brems-
schlussellager auseinandergenommen werden, so ist die Stel-
lung des Bremshebels des Rades fur die Wiedermontage zu mar-
kieren. Anzugsmoment flUr die verzahnte Befestigung des
Bremshebels 1,8 # 2,2 kpm.

Wartung fder HBatterie

Mindestens alle 4 wWochen Hohe des Saurestandes nachprifen
und nach Bedarf destilliertes Wasser nachfillen. Richtige
Hohe des S3aurestandes: Saurestand zwischen den beiden Mar-
ken, Ladezustand der Zellen durch Messen der Sauredichta
feststellen.
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- SF 25 ¢ - Betriebshandbuch - o e

S§uredichts Batterie geleden 1,28 kg/1 bei 207
Ssuredichte Batterie halb entladen 1,19-1,21 kg/l bei 20
Sauredichte Batterie ganz antladen 1.09—1.10 kg/1 bai 20“

o6

falls erforderlich, Batterie nechladen; Stromstérke fiir diess
Ladung: 1,5 Ampédre,

Wwird die Batterie nicht gebraucht, so ist sie jeden Monat
nachzuladen, ferher jeden dritten Monat zu entladen und wie-
der aufzuladen. '

Batterie ssuber und trocken halten. AnschluBklemmen mit ei-
nem ssurefreien und siaurebmstandigen 01 oder fett (vaseline)
leicht vinfetten. Dabei darauf achten, de8 01 und Fett nicht
mit der zur Abdichtung verwendeten VerguGmasse in Berlhrung
kommt. Kontrolle der Abdampfleitung der Batterie (fihrt evtl.

suftretende Gess auBerhalb das Motorseglers ins Freise).

Jahrliche ”bgrhulung und N!chprﬁfung

Wwie bei den Segel- und Motorflugzeugen ist eine jahrliche
Nachprufung fur die Verléngerung der Zulassung notwendig.
Diese muB rechtzeitig bei sinem luftfahrttechnischen Batrieb
mit entsprechender Berechtigung beantragt werden. Spatesteans
vor dieser jahrlichen Nachpriifung ist das gesamte Flugzeug
grundlich zu Uberholen,

Hierbai sind die Arbeiten der 100-5tundenkontrolle Flugwerk
und die zusatzlichen Arbeiten lt. Schmierplan Seite 12 durch-
zufidhren.

Bespannungs- und Lackschaden sind zu beheben.

Die Lagerungen in der Steuerung sind, soweit ausgeschlagen,
durch neus zu ersetzen. Die gesamte Steuerung ist dabei auf
Spielfreibeit zu Uberprifen, auBerdem sind die Ruderausschla-
ge zu kontrollieren.

Sesondere Aufmerksamkeit ist den Seilen und den Seilfihrungen
:u widmen. Schaghafte Seile (ebstehender Draht) sind auszu-
{auschen. Nur Seile nach LN 9374 verwenden. Verschlissene
Seilrollen und Seilfihrungsbuchsen sind zu ernsuern. Die
Huchsen miissen fest. in ihren Halterungen sitzen, um ein Her-
sustallen der Buchsen und Scheuern des Seiles an der Halterun
su vermeiden. Seilfihrungsbuchsen, durch die das Seil gerade
hindurchlauft, missen mit dem Seil fluchten.

Buchse

S5egilfuhrungsbuchsen, an
denen das Seil abgelenkt
wird, mussen senkrecht auf der
Winkelhalbierenden des

i h ! . .
Seilwinkels stshen Winkelhalbierends

1




tigen Beschlagen suf Lackrisse zu

Uberbeanspruchung schliefan Lguiqﬂt_j“j\

Reparaturen

Laut Kennblatt gilt:

"CroBGe Reparsturen dirfen nur beim Hersteller durchgefuhrt
werden. In Ausnahmefallen dirfen grole Reparaturen auch von
Luftfahrttechnischen Betrieben mit entsprechender Berechti-
gung durchgefiihrt werden, wenn der Hersteller hierzu seine

Zustimmung gegeben hat."

Kleine Reparaturen kdnnen nach Rucksprache mit einem Prifer
fir Luftfahrtgerdt (mit entsprechender Berechtigung) durchge-
fuhrt werden. Dabei ist ausschlieBlich nach Zeichnungen und
sonstigen Unterlagen und Angaben des Herstellers zu arbeiten.
G&ngige Ersatzteile (Verbrauchsteile) und Materialien werden
beim Hersteller bevorratet und sind sofort lieferbar. Besonde-
re frsatzteile (z.8. bei Reparaturen) werden nach Anforderung
beim Hersteller schnellstmdglich angefertigt und geliefert.
Bei Baschiéddigung der Luftschraube (Bodanbarﬂhrung, Transport-
schiaden usw.? ist diese an die Herstellerfirma einzusenden.
Fermer kann bei Beschadigqung der Luftschraube die Kurbslwelle
bzw, die Nabe des Triebwerkes beschddigt sein, was vom Trieb-
werkshersteller in einer Zerlegeprufung nachgeprift werden

mul,
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zlich zu den Ar

folgenden Positionen cinn'-chytni g alle bzw. 1 |
f lugstunden, jedoch mindestens zweimal im Jahr durchzufihren: |

Flugelklappstelle Bolzentrennantrieb 5 Lagerstellen dlen
(Je Tragfligel)(falls vorhanden) b1
Querruderantrieb an der fligelklappstelle 2 Mittellager-
stellen dlen (je Tragf‘lﬁgal? (falls vorhanden) ;
FuBsteuerlager und Antrieb dlen (6 Stellen
Storklappenantriebshebel dlen (5 Lagerstellen)
Parkbremshebellager dlen (1 Stelle)

Haubenlager und Haubenverriegelung Glen (3 Stellen).

Beluftungsklappe Scharnier dlen

Kihlluftklappenlager (2 Lagerstellen) und Betatigungsseil
olen

aremsschliissellager (1 Stelle) élen (von unten im Radkasten
zuganglich)

Stsirklappenscharniere olen

Querruderlager tlen (4 Lagerstellen je Tragfligel) °
Hohenruderlager (3 Lagerstellen) und Hohenruderantrieb

(1 Stelle) olen

ceitenruderlager (2 Lagerstellen) und Seitenruderantrieb
{2 Stellen) olen

Trimmruderlager (3 Lagerstellen) und Trimmruderantriebs-
lager (1 Stelle) glen

Trimmruderantrieb Teleskop FTetten (von unten im Hohenruder
zugangljch)

e S———



nd m
ellage
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Querruderantrieb an der Flugelkleppstelle
(2 Lagerstellen, 2 Starrkugellager,
2 Pendelgleitlager je Tragfligel) e oy e
Fligelklappstelle Bolzentrennantrieb 9
(5 Gelenke je Tragfliugel) (falls verhanden)

19) Querruderlager (4 Legerstellen je Treg- Futbad
fligel) .

20) Hohenruderlager (3 Legerstellen)

21) Seitenruderlager (2 Lagerstellen) und
Seitenruderantrieb (2 Stellen)

22) Trimmruderlager (3 Lagerstellen)

reinigen

4, Ausrustung

Die erforderliche Mindestausristung ist im Flughandbuch Seits 21

aufgefihrt. Die vollstdandige Ausristung ist im Ausristungsver-
seichnis ersichtlich, welches bei jedem Falken in der
Lebenslaufakte mit geliefert wird. Die verwendeten Lacke, sowie
Farbtone und Verdunnungen sind in der Anstrichliste ersichtlich,
die ebenfalls in der Lebenslaufakte mitgeliefert wird, Weiterhin

werden zum falken zugehtrende und zu beachtende Betriebs-

anweisungen mitgeliefert:
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ldmdgnat. Bendix SﬂLntlle S4 RN- 21 oder
51lick 4020

Seschirmtes Katel 5 mm2: nach LN 9252 FYGPCP ANIO
ceschirmtes Kabel 1,2 mm?: nach LN 9252 FYGPCP
AN 16
Zindgyeschirr: Slick High-Temperature-Harness
(?)ZUndkerzen: Bosch WB 240 ERT 1
"NKraftstoffstandanzeige: VOO 301 252 24 3
(JKraftstoffstandgeber: VDO 21 85 12.70

Kabel nach LN 9251: Farben: weail
CYOR AN TR 32 mm2 rot
Yop AN 10 5 mm< ) grin
FYGP AN 4 22 mm2 brath
Schwarz




Hohenruder- wuerruder-
ausschlage

Trimmruderausschlige
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vrgibt sich die Lage des Leergswichts-SP, hinter der

HE. Gewichte in kp, MaBe in cm einsetzen!

X, Hebelarm des Piloten = 188 cm

XK p Hebelarm des Kraftstoffes = 285 cm '

GKr: Cewicht des Kraftstoffes = Kraftstoffinhalt-in
Ltr. mal 0,73 kp/Ltr.

Ist der Tank leer, so entfallen die Glieder G und

GKr'xKr° Wegen zu groler Ungenauigkeit darf dig Rech-

nung nicht mit dem Rechenschiebar durchgefihrt werde

Der Leergewichts-5P, muB in folgenden Grenzen liegen:

1 Gy in kp ;
|| Schwerpunktlage 2261- | 2256~ | 2256- | 2253~
X, in mm 2347 | 2347 | 2346 | "2348

Die in der Tabelle angegsebensen Werte fiUr XL gelten
fur den Motorsegler mit leerem Tank, wie sie Sk wish

obiger Formel fur X errechnen. Leergewicht und SP.-
Lage sind ohne Stutzrader zu ermitteln.




