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81 Allgemeines

1) Vereinsflugzeuge (im Folgenden ,Lfz“ genannt) dirfen ausschlieBlich an aktive Mitglieder
des Luftsportvereins Vilsbiburg verchartert werden. Die Person, die verbindlich ein Lfz char-
tert, wird als Charterer bezeichnet und ist der Vertragspartner im Sinne dieser Vereinbarung.
Auf dem linken vorderen Sitz sitzt der ,,Pilot in Command” (PIC), auf Deutsch der ,,verantwort-
liche Pilot”. Der PIC tragt die Verantwortung fiir das Lfz sowie die Sicherheit der Passagiere
wahrend des Fluges und des gesamten Zeitraums der Vercharterung. Nur aktive Mitglieder,
die die aktuelle Version der Charterordnung unterzeichnet haben, dirfen dort Platz nehmen.
Ausnahmen, wie etwa fiir Schnupperfliige von Interessenten, werden von der Vorstandschaft
entschieden.

2) Der Charterer ist daflir verantwortlich, das gecharterte Lfz eigenstandig vor Beginn der
Charterzeit auf dessen Zustand zu priifen und eine Vorflugkontrolle anhand der vom Herstel-
ler vorgegebenen Checkliste durchzufiihren. Etwaige Schaden, die im Rahmen dieser Vorflug-
kontrolle festgestellt werden, sind zu fotografieren und zu dokumentieren. Diese Schaden
sind anschliefend unverziiglich, zusammen mit den entsprechenden Fotos und Dokumentati-
onen, der Vorstandschaft zu melden und zur Verfligung zu stellen. Vor jedem Flug hat der
Charterer sicherzustellen, dass alle Bordpapiere vollstandig sind, die letzte Kontrolle sowie die
Jahresnachprifung durchgefihrt wurden. Zudem verpflichtet er sich, das Bordbuch korrekt zu
flihren. Dazu gehort auch, die korrekten Summen der Zeiten und Landungen zu berechnen,
sobald die unterste Zeile der Eintragsseite erreichtist. Stellt der Charterer vor Beginn der Char-
terzeit fest, dass das Lfz unsachgemal oder unzureichend gereinigt wurde, sind ebenfalls Fo-
tos anzufertigen und mit entsprechender Dokumentation an den Vorstand zu Gbermitteln.

3) Der Charterer ist fir die sachgemaRe Nutzung des Lfz verantwortlich und verpflichtet sich,
das Lfz nach den Betriebsvorschriften des Herstellers und insbesondere innerhalb der vom
Hersteller festgelegten Leistungsdaten und Beschrankungen zu betreiben. Ebenso verpflichtet
er sich, alle relevanten luftrechtlichen Vorschriften zu beachten und einzuhalten. Dies bein-
haltet u.a. auch die Pflicht zur Einholung entsprechender Informationen zur sicheren Durch-
flihrung des Fluges.

4) Stellt ein Charterpilot vor, wahrend oder nach der Nutzung des Luftfahrzeugs Mangel fest,
die die Lufttiichtigkeit beeintrachtigen konnten, ist er verpflichtet, den Betrieb des Luftfahr-
zeugs unverziglich und ohne schuldhaftes Zogern einzustellen. Auch geringfligige Mangel sind
umgehend der Vorstandschaft zu melden. Sollten wahrend der Vercharterung Reparatur-
oder Wartungsarbeiten erforderlich werden, ist vor der Auswahl eines luftfahrttechnischen
Betriebes das Einvernehmen mit der Vorstandschaft herzustellen.
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§2 Versicherung

Die Vereinsflugzeuge sind in der gesetzlich vorgeschriebenen Héhe gegen Haftpflichtschaden
und Unfall versichert. Die Deckungssummen sind hier angegeben:

D-MDMP:
Vollkaskoversicherung 150.000 €
Haftpflichtversicherung (CSL-Deckung) 4.000.000€ Deckungssumme

D-MFLL:
Vollkaskoversicherung 45.000 €
Haftpflichtversicherung (CSL-Deckung) 2.000.000€ Deckungssumme

HINWEIS: In den Flugunterlagen des Lfz befindet sich stets der aktuelle Versicherungsnach-
weis mit allen Summen der jeweils abgeschlossenen Luftfahrt-Haftpflichtversicherung. Die-
ser aktuelle Versicherungsnachweis hat immer Vorrang vor den hier in der Charterordnung
aufgefiihrten Betragen. Der Charterer ist sich ohnehin bewusst, dass er stets verpflichtet ist,
alle mitfiihrungspflichtigen Unterlagen vor dem Flug auf Vollstindigkeit und Aktualitat zu
tiberprifen.

§3 Haftung

1) Der Charterer erklart, dass der Vercharterer nur insoweit fiir Schadenersatz aufgrund eines
Schadensfalles im Rahmen des Flugbetriebes aufkommt, wie eine Deckung durch eine Versi-
cherung gegeben ist. Der Vercharterer haftet weder fiir Schadensfdlle im Rahmen des Flugbe-
triebes noch aus anderen Schadensereignissen, die liber die abgeschlossenen Versicherungen
hinausgehen und mit der Vercharterung in Zusammenhang stehen. Ebenso nicht fur Schaden,
die durch den Charterer grob fahrlassig oder mutwillig hervorgerufen wurden und die durch
eine Versicherung nicht gedeckt werden.

2) Bei Kaskoschdden, die von der Versicherung reguliert werden, tragt der Charterer eine
Selbstbeteiligung in Hohe von maximal 5.000 € je Schadensfall. Bei Schaden unter 5.000 €
entspricht die Selbstbeteiligung der tatsachlichen Schadenshohe.

HINWEIS: der Charterer tragt die finanziellen Folgen der Selbstbeteiligung vollstandig selbst.
Daher wird jedem Charterer empfohlen, sich eigenstandig um die Absicherung dieses spezifi-
schen Risikos zu kiimmern und gegebenenfalls mithilfe einer , Flugzeug-Kasko-SB-Versiche-
rung“ privat vorzubeugen.
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84 Flugzeugreinigung / Hangarierung

1) Der Charterer verpflichtet sich, das Luftfahrzeug in einem Zustand zu hinterlassen, der es
einem nachfolgenden Piloten ermoglicht, es sofort zu ibernehmen. Besonderer Wertist dabei
auf den Schutz der empfindlichen Oberflachen des Lfz zu legen. Verunreinigungen im Innen-
raum sind zu beseitigen, Sitze und Gurte ordentlich zu hinterlassen, und duflere Verschmut-
zungen an der Flugzeugfront, einschlieflich der Flachenvorderkanten, der Luftschraube, der
Radschuhe, der Frontscheibe sowie des Hohen- und Seitenleitwerks, sind mit groRter Sorgfalt
zu entfernen. Dabei ist darauf zu achten, dass Schwamme und Leder frei von Sand oder ande-
ren sichtbaren Verunreinigungen sind, um Kratzer und Schaden an den empfindlichen Ober-
flachen zu vermeiden. Zum Abschluss ist das Luftfahrzeug ordnungsgemaR im Hangar zu ver-
stauen, zu sichern, abzuschliefRen, die Flugunterlagen und Schliissel sicher zu verwahren und
das Hallentor zu verschliefen. Mit dem ordnungsgemafBen Verstauen und Sichern des Luft-
fahrzeugs im Hangar, sorgfaltigen Eintragungen im Flugbuch, VerschlieRen der Schliissel und
abschlieRen des Hallentors enden die Pflichten des Charterers.

2) Wird das genutzte Luftfahrzeug nicht oder unzureichend gereinigt oder nicht ordnungsge-
maf im Hangar verstaut, wird eine Aufwandspauschale in Hohe von 50 Euro erhoben. Im Falle
nachweisbarer Verkratzungen durch unsachgeméaRe Reinigungsmittel oder -methoden wird
der verursachte Schaden gesondert in Rechnung gestellt.

§5 Charterpreise / Abrechnung / Dokumentation

1) Fur die Abrechnung gelten die Preise der jeweils giiltigen und veroffentlichten Gebihren-
ordnung (auf der Internetseite des LSV unter https://Isv-vilsbiburg.de/formulare/, Passwort:
D-MDMP). Diese Preise sind Kundenpreise, die vom Charterer zu entrichten sind und beziehen
sich auf die Betriebszeit pro Stunde (bzw. im Paket entsprechend), gemal den Aufzeichnun-
gen des Betriebsstundenzihlers, einschlieRlich Treibstoff und Ol.

2) Jeder Charterer ist im eigenen Interesse dazu verpflichtet, vor Beginn der Charterzeit zu
Uberpriifen, ob der Betriebsstundenzahler mit dem Eintrag des vorherigen Charterpiloten in
der Abrechnungsliste Ubereinstimmt. Bei Riickgabe des Luftfahrzeugs muss der aktuelle Zah-
lerstand im Softwareprogramm vereinsflieger.de erfasst und das Bordbuch ordnungsgemafR
gefihrt werden. Fehler in den Aufzeichnungen, die vor der Vercharterung entstanden sind
und dem Charterer deswegen zum Nachteil gereichen, weil keine Kontrolle des Betriebsstun-
denzdhlers vorgenommen wurde, kénnen nicht bericksichtigt werden und gehen zu Lasten
des letzten Charterers.
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3) Verauslagte Treib- und Schmierstoffe werden nur gegen Vorlage eines Belegs erstattet, auf
dem folgende Daten vermerkt sind:

e Tankstellenbetreiber bzw. Flugplatz
e Tag der Betankung

e ausgestellt auf den LSV Vilsbiburg

e Kennzeichen des Lfz

e Ausgewiesene MwsSt. in %

e Name des Piloten

4) Jeder Charterer ist verpflichtet, Kopien seiner fiir die Durchfiihrung des Fluges erforderli-
chen Berechtigungen und Fluglizenzen in der Vereinsverwaltungssoftware vereinsflieger.de
zu hinterlegen. Auf Verlangen der Vorstandschaft ist zudem das personliche Flugbuch zur Ein-
sicht vorzulegen. Es obliegt der Verantwortung des Charterers, dafiir zu sorgen, dass stets ak-
tuelle und vollstandige Kopien in der Software hinterlegt sind. Auch der aktuell unterschrie-
bene Chartervertrag muss vor der Nutzung eines Flugzeuges in der Vereinsverwaltungssoft-
ware hochgeladen und abgelegt sein.

§6 Flugzeugreservierung, Zeitraum, Sicherung

1) Vor der Benutzung des Lfz ist zwingend eine Reservierung vorzunehmen. Die Reservierung
eines Lfz erfolgt ausschliefRlich Uber das Portal www.vereinsflieger.de. Der Charterpilot hat
plnktlich zum reservierten Anfangszeitpunkt am Flugplatz zu erscheinen. Andernfalls erlischt
die Reservierung.

2) Bei Vercharterungen, die mehr als 2 Tage zusammenhangend aus dem Bereich des Flug-
platzes Vilsbiburg fihren, muss rechtzeitig (5 Tage) vor Antritt des Fluges zwingend die Zu-
stimmung des 1. oder 2. Vorstandes eingeholt werden. Die Vorstandschaft behalt sich das
Recht vor, Reservierungen aus technischen- oder vereinsinternen Griinden jederzeit — auch
kurzfristig — zu stornieren.

3) Bei Lfz, die im Freien abgestellt werden, ist auf ausreichende Sicherung zu achten. Lfz, die
im Freien geparkt werden, missen abgesperrt und ggf. mit einer geeigneten Parkkralle gesi-

chert sein. Der Ziindschlissel ist immer abzuziehen, sobald das Lfz verlassen wird.

4) Schaden an einem in Ruhe befindlichen Lfz, die auf ungentgende Sicherungsmalnahmen
zurlickzufiihren sind, miissen vom Charterer getragen werden.
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§7 Personliche Eignhung

1) Vereinsmitglieder, die Lfz des Luftsportvereins chartern mochten, missen zundchst mit ei-
nem von der Vorstandschaft bestimmten Fluglehrer eine theoretische und praktische Einwei-
sung durchfiihren, damit sie Uber die erforderlichen Kenntnisse zum Fiihren des Vereinsflug-
zeugs verfligen, bevor sie das Luftfahrzeug eigenstandig nutzen diirfen. Diese Anforderung gilt
unabhangig von der bisherigen Gesamtflugzeit und einer eventuell bereits vor dem Vereins-
eintritt absolvierten Typeneinweisung.

2) Die Vorstandschaft behalt sich das Recht vor, Piloten, die beispielsweise durch unsicheres
Verhalten im Umgang mit den Vereinsflugzeugen oder durch andere Vorkommnisse auffallen,
welche die Flugtlichtigkeit in Frage stellen, voribergehend ein Charterverbot zu erteilen. Vor
einer erneuten Charterzulassung kann die Vorstandschaft einen Uberpriifungsflug mit einem
Einweisungsberechtigten oder einem Fluglehrer anordnen.

Die Vorstandschaft behalt sich ausdriicklich das Recht vor, bei VerstofRen gegen diese Char-
terordnung oder Teile davon, aus Griinden der Sicherheit fiir alle Beteiligten, ein zeitlich
befristetes oder dauerhaftes Charterverbot auszusprechen.

Vilsbiburg, im April 2025

Tobias Mirwald Christian Luginger
1.Vorsitzender 2. Vorsitzender

Mit der Ubernahme eines Lfz wird diese Charter- und Benutzerordnung als verbindlich aner-
kannt. Fiir Schaden, die durch Nichtbeachtung entstehen, haftet der Schadensverursacher un-
eingeschrankt.

Datum / Unterschrift des Charterers/Name in Druckbuchstaben

HINWEIS: Den unterschriebenen Chartervertrag unbedingt in den Vereinsflieger als Dokument
,Chartervertrag” hochladen. Nur dadurch ist der rechtsgliltige Nachweis ggii. dem Verein er-
bracht.
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